Mobility
Einsatzmerkblatt fiir Eisenbahnfahrzeuge DB s

Elektrischer Triebzug Baureihe 420

1. Fahrzeugaufbau

Fahrzeugansicht: 3-teiliger S-Bahn-Triebzug BR 420 / 421

Wagen Nr. 421 001
Wagen Nr. 420 501
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Loschangnff
Bremswiderstand

Loschangriff Loschangriff
Stromrichter Trafo

Stromabnehmer 15 kV Wagen(bergang

(noch 421 001) _y .
Wagen Nr. 420 001

Loschangriff Léschangriff Léschangriff
Bremswiderstand Trafo Stromrichter

Material der Wagenwande und des Daches:

Aluminium-Strangpressprofil (Wagenwande 3 mm, Dach 2 mm)
Ausnahme bei Endwagen 420 001 und 420 501: Stahl (Wagenwénde und Dach 2 mm)

Besonderheiten:

Eine Einheit (3-teiliger Triebzug) besteht aus zwei Endtriebwagen und einem Mitteltriebwagen.
Die Einheit ist nicht durchgangig passierbar.
Alle Achsen sind angetrieben.

Sichern des Zuges gegen wegrollen:

Wagen bis Nr. 420 391: Handbremse in jedem Flhrerraum und am Mittelwagen aulien
(am Wagenende der 1. Klasse),

Wagen ab Nr. 420 400: Federspeicherbremse, bedienbar in jedem
Fuhrerraum (Kipptaster Uber der Tur vom
Flhrer- in Richtung Fahrgastraum).

Besonderheit S-Bahn Stuttgart: ggf. Radvorleger verwenden (ist in
jedem Fihrerraum im Schrank bei der beimannseitigen Rickwand).

Besonderheiten zu Loschangriffspunkten:

Die Klappen zu den unterflur vorhandenen Bauteilen lassen sich

mit einem 13er Gabelschllssel oder einem auf dem Flhrerraum
befindlichen Klappenschlissel 6ffnen. Die in den Klappen
vorhandenen Glasscheiben kdnnen zum Einbringen von Léschmittel
eingeschlagen werden.

Am Bahnsteig sind Klappen und Glasscheiben nicht zuganglich.

Loschangriff allgemein
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2. Rettungs- und Versorgungsaoffnungen (nach Prioritat)

m Tiren:
Wagen bis Nr. 420 391 Doppelschiebetiiren (je Wagen 4 auf jeder Seite)
Wagen ab Nr. 420 400 Doppelschwenkschiebetiiren (je Wagen 4 auf jeder Seite)
Notentriegelung von aulen:

Wagen bis Nr. 420 391: Keine Notentriegelung erforderlich. Die Turen lassen sich nach Tirfreigabe durch den
Lokflhrer oder bei abgeristetem Fahrzeug von Hand aufschieben.

Wagen ab Nr. 420 400: Die Tiren lassen sich nach Turfreigabe durch den Lokflhrer oder bei abgertstetem
Fahrzeug nach ziehen des roten Notentriegelungsgriffs (je Wagenseite einer beim
Schutzbord) von Hand aufschieben.

Notentriegelung von innen:

Wagen bis Nr. 420 391: Notknopf
Notknopf nach unten ziehen und Tur von Hand aufschieben.

Wagen ab Nr. 420 400:

Notknopf und Notgriff nach unten ziehen und Tur von Hand aufschieben.
m Notausstiege:

Alle Fahrgastraumtiren sind nutzbar.

m Fenster:
Feste Verbundglasscheiben, 16 mm Stérke (AuRen- und Innenscheibe je 5 mm Sicherheitsglas)
Werkzeuq: Feuerwehraxt oder Trennschleifer mit Steinscheibe

m Seitenwand unter Fenster:
Spanten und Schalenbauweise aus Aluminium (3 mm Starke)
Ausnahme bei Endwagen 420 001 und 420 501: Spanten und Schalenbauweise aus Stahl (2 mm Starke)
Isolation (Spritzkork) (15 mm)
Resopal-Verkleidung innen ( 3 mm)

3. Weitere Gefahren durch elektrischen Strom
Stromabnehmer sollten grundsatzlich abgesenkt sein!

Batteriespannung:

Die Batteriespannung bleibt nach Stromlosschalten durch Kipptaster ,Batterie Ein - Aus® (iber der Tur vom
Fuhrer- in Richtung Fahrgastraum) teilweise erhalten, daher sind zusatzlich die beiden hinter einer Klappe
befindlichen Batteriehauptschalter in der Wagenmitte am Mittelwagen auszulegen.

Ausnahme bei Triebzug 420 001: Es ist kein Kipptaster ,Batterie Ein — Aus® vorhanden. Die Batteriespannung
ist nur mit den beiden hinter einer Klappe befindlichen Batteriehauptschaltern in der Wagenmitte am
Mittelwagen seitlich auszuschalten.

4. Brennbarkeit der Materialien

Die Inneneinrichtungen entsprechen teilweise nicht der DIN 5510.

5. Gefahren durch Flussigkeiten und Gase

[ Inhalt / Stoff Mengenangabe Besonderheiten
Trafo Isolierdl Shell Diala D 2x940| Flammpunkt > 138°C; WGK = 1
bzw. Shell Diala DX PCB-frei
Batterie Saure-Fiillung 2x1001
Luftbehalter gesamt Druckluft ca. 1400 | bis max. 10 bar
(davon Hauptluftbehalter) (2x2901)

Stand: 03/2011
Seite 2
DB 420_421



